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Pouzité podklady
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Podklady ziskané prohlidkou mista stavby

Katastralni mapa (CUZK 01.2021)

Digitalni technicka mapa Prahy (IPR Praha)

Ortofotomapa (IPR Praha)

Digitalni model terénu (IPR Praha)

Platny uzemni plan HI.m. Prahy

Souvisejici platné CSN, TP, VL, TKP, TKP-D

Vyhlaska 398/2009 Sb. o obecnych pozadavcich na bezbariérové uzivani staveb
Primyslovy polookruh (Urbanisticko-dopravni studie, SATRA+JK Architekti 11.2021)

10. Seznam pouzitych zkratek

PPO
Ssz
MHD
MUK
JP

MO

LS

PO
VTT
ZTT
PHS
TP
GTP
TGC
SZ s.o.
UPSU HMP
PID
VPS
SDP
MS

Primyslovy polookruh (ulice Primyslova — Kbelska)
svételné signaliza¢ni zafizeni

méstska hromadna doprava

mimouroviiova kfiZzovatka

Jizdni pruh

Méstsky okruh

Liberiska spojka

Prazsky okruh

vychodni tunelova trouba

zapadni tunelova trouba

protihlukova sténa

technické podminky

Geotechnicky prizkum

technologické centrum

Sprava zeleznic, statni organizace

Uzemni plam sidelniho utvaru hlavniho mésta Prahy
Prazska integrovana doprava

Vefejné prospésna stavba

Stiedni délici pas

Mistni sbérna komunikace
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12. Zduvodnéni studie

1. Ucéel a cile studie

Technicka studie — tunel Hloubétin vychazi a zpodrobriuje Urbanisticko — dopravni studii
(SATRA+JK Architekti, 11.2021) zahrnujici cely Pramyslovy polookruh dale jen PPO. Jde o
samostatné rozpracovani stfedniho useku PPO, se zahloubeni trasy pfi prichodu zastavbou
Hloubétina, pro mimourovnové vykfiZzeni s ulicemi Kolbenova a Podébradska. Studie bude
technickym podkladem investora zaméru k zahajeni navazujici projekéni pfipravy vedouci
k ziskani rozhodnuti o umisténi stavby a stavebniho povoleni, pro geotechnicky prizkum a
ptipadné zmény UPSU a posouzeni vlivil stavby na Zivotni prostiedi.

2. Potrebnost a naléhavost stavby

Oblast prlichodu PPO stavajici zastavbou Hloubétina (Kbelska ulice mezi kfizovatkami
s Podébradskou a Kolbenovou) je bezesporu jednou z vyraznéjSich dopravnich zavad na
uzemi hl. mésta Prahy. Kfizovatky Podébradska / Primyslova / Kbelska a Kbelska / Kolbenova
jsou denné kapacitnim hrdlem PPO a vytvareji dlouhé dopravni kolony na vSech navazujicich
komunikacich. Obdobné komplikuiji i plynulost provozu MHD, resp. péSich a cyklistu. Zaroven

jde v8ak i o vyraznou zavadu z hlediska zivotniho prostfedi, bezpe&nosti, urbanismu atd.

Obrazek 1_Prichod PPO (Kbelska ulice) zastavbou Hloubétina — pohled od jihu
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Okolni zastavba je tvofena mj. rodinnymi domy, pfipadné domy ¢inzovniho typu, v severni
¢asti potom tramvajovou vozovnou. Podél trasy jsou z dlavodu snizeni hlukové zatéze
umistény protihlukové clony a jsou omezena pfi¢na napojeni zejména zapadni zastavéneé ¢asti
sidlisté Hloubétin. Jde o usek s nejvyraznéjSimi negativy tohoto charakteru komunikace do
navazujici zastavby s omezenymi moznostmi pFicnych vazeb pésSich a cyklistd. Ty jsou
realizovany pouze v ramci okrajovych SSZ kfizovatek s Podébradskou a Kolbenovou ulici.
Realizaci zaméru a zahloubenim hlavni trasy PPO v této oblasti dojde k vyraznému zlepSeni
Zivotnich podminek v&etné vytvoreni novych lokalnich dopravnich propojeni stavajici zastavby
pfi vyznamném vylepSeni dopravni prostupnosti po hlavni trase PPO (tedy odstranéni
dopravnich kolon). Soucasti stavby je vedle samotného tunelu komplexni Uprava povrchovych
usekl v celé lokalité. Na povrchovém useku nad tunelem vznikne méstska tfida s vyhrazenymi
pruhy pro MHD a cyklisty s vyznamnym doplnénim vegetace v celé oblasti. Kfizovatky PPO
s Podébradskou a Kolbenovou ulici budou pfestavény na mimouroviiové se SSZ v misté
napojeni vjezdovych a najezdovych vétvi na PPO do profill ulic Podébradské a Kolbenovi.

v

Budou doplnény chybéjici podélné a pfiéné vazby pro pési a cyklo dopravu.

Obrazek 2_Prichod PPO (Kbelska ulice) zastavbou Hloubétina — pohled od severu
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13. Stanoveni zajmové oblasti

1. Zacatek a konec stavby

Rozsah feSeného useku PPO zacina za mostnim objektem X-512.3 pies hrdlofezské udoli a
kongi pred stavajici MUK Novopacka (Vysoéanska radiala 1). Tento rozsah vychazi z ddvodu
vySkové upravy trasy zejména v jizni €asti ve vazbé na tunel a dale z doplnéni podélnych
pésich a cyklistickych vazeb podél PPO. Na severni strané za podjezdem PPO pod stavajici
Zeleznicni trati pak vychazi z ddvodu zkapacitnéni vychodniho jizdniho pasu PPO o jeden

jizdni pruh.

2. Zhodnoceni stavajiciho stavu

PPO ve stavajicim stavu za mostnim objektem X-512.3 pfes hrdlofezské udoli klesa
severnim smérem skrz pfirodni park Smetanka k uroviiovému kfizeni s Podébradskou ulici.
Jde o usek charakteristicky spiSe pro rychlostni mistni komunikaci s bariérovym efektem.
Podélna prostupnost pro pési a cyklodopravu je komplikovana, pravostranny chodnik je
z mostniho objektu sveden na cestni sit vramci PP Smetanka. Dale severnim smérem
navazuje stisnény usek, kde je ¢ast plvodniho terénu odfiznuta a zajisténa zarubni zdi bez
moznosti podélného pokracovani pési a cyklo dopravy v urovni Primyslové ve sméru do
Hloubétina. Pficné je mozné tento usek pro péSi pfekonat pomoci lavky navazujici na ulici
V Chaloupkach a v konci Useku pfed kfizovatkou s Podébradskou ulici podchodem pro pési
soubéhem PPO a Rokytky. Po uroviiovém SSZ kfizeni s Podébradskou ulici prochazi PPO
stavajici bytovou zastavbou Hloubétina k dalsi SSZ kfizovatce s ulici Kolbenova. Dopravni
vazby jsou v této oblasti koncentrovany pouze do téchto SSZ kfizovatek. Od stavajici zastavby
je PPO zduvodu snizeni hlukovych dopadld oddélen betonovou PHS, ktera jesté vice
podtrhuje bariérovost PPO. Za kfizovatkou s Kolbenovou ulici podchazi PPO stavajici
Zelezni¢ni trat Praha — Lysa n.L. a poté se staci severozapadnim smérem a stoupa k Proseku

a Letfiantm.

V celém feSeném useku je komunikace PPO v uspofadani MS 4d s dovolenou rychlosti
50 km/h, 70 km/h (Cast uUseku mezi mostnim objektem X-512.3 a SSZ kfizovatkou
s Podébradskou ulici) a 80 km/h (Usek od SSZ kfizovatky s Kolbenovou ulici ve sméru na
Prosek). U SSZ kfizovatek jsou pak doplnény pfidatné pruhy pro prava a leva odboceni a

pfipojeni.
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14. Vztah k uzemnimu planu a dopad do majetkopravnich vztaht

Reseny usek PPO je v UPSU HMP veden jako soucast vybrané komunikaéni sité, funkéné S4
- ostatni dopravné vyznamné komunikace s izolac¢ni zeleni - 1Z podél trasy, od kfizovatky
s Ceskobrodskou k D8 jako navrhovy stav. V prostoru mezi kfizovatkami s Podébradskou a
Kolbenovou je dle platného uzemniho planu trasa vedena pouze v kratkém tunelu a jinak na
povrchu, tedy bude s nejvétsi pravdépodobnosti nutna Zména UPSU, minimalné pro trasu
navrzeného dlouhého tunelu a pravdépodobné i pro ob& MUK s tim, Ze tento usek s MUK je
vymezen jako VPS €. 95/DK/9 a 95/DK/14.

Obrézek 3_Zobrazeni zéméru na UPSU HI.m.Prahy

ZAKRES CELEHO ZAMERU
(TUNEL+POVRCHOVE RESENI)

Funkéni vyuziti:

S84 - ostatni dopravné vyznamné komunikace

Hlavni vyuziti:

Provoz automobilové dopravy a PID.

Pripustné vyuziti:

Ostatni komunikace funkénich skupin B5 a C5 zafazené do vybrané komunikacni sité.

A. PRUVODNI ZPRAVA Stranka 8 z 43
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Parkovaci a odstavné plochy, zelen, cyklistické stezky, pési komunikace a prostory,
technicka infrastruktura.

Podminéné pripustné vyuziti:

Neni stanoveno.

Nepripustné vyuziti:

Nepfipustné je vyuziti neslucitelné s hlavnim a pfipustnym vyuzitim, které je v rozporu s
podminkami a limity stanovenymi v dane lokalité nebo je jinym zpusobem v rozporu s cili a

ukoly uzemniho planovani.

IZ - izolaéni zelen

Hlavni vyuziti:

Zelen s ochrannou funkci, oddélujici plochy technické a dopravni infrastruktury od jinych
ploch.

Pripustné vyuziti:

Vysadby dfevin a travni porosty.

Drobné vodni plochy, cyklistické stezky, jezdeckeé stezky, péSi komunikace a prostory, liniova
vedeni technické infrastruktury.

Podminéné pripustné vyuziti:

Komunikace vozidlove, parkovaci a odstavné plochy se zeleni, Cerpaci stanice pohonnych
hmot, stavby, zafizeni a plochy pro provoz PID, plo$na zafizeni technické infrastruktury, pfi
zachovani dominantniho plosného podilu zelené.

Stavby pro provoz a udrzbu, souvisejici s hlavnim a pfipustnym vyuzitim.

Podminéné pfipustné je vyuziti pfipustné v ostatnich plochach uvnitf kategorie Krajinna a
meéstska zelen a Péstebni plochy - sady, zahrady a vinice, za podminky, Ze s nimi
posuzovana plocha bezprostfedné sousedi.

Pro podminéné pfipustné vyuZiti plati, Ze nedojde k znehodnoceni nebo ohrozeni
vyuzitelnosti dotéenych pozemkd.

Nepfipustné vyuziti:

Nepfipustné je vyuziti neslucitelné s hlavnim a pfipustnym vyuzitim, které je v rozporu s
podminkami a limity stanovenymi v dané lokalité, nebo je jinym zptusobem v rozporu s cili a

ukoly Uzemniho planovani.

Majetkopravni vztahy

Majetkopravni vztahy jsou ve studii dolozeny pouze informativné, na podkladu majetkové
mapy 1:10000 (zdroj IPR Praha). Podrobné bude dolozena majetkopravni pfiloha v ramci
navazujiciho stupné dokumentace pro ziskani rozhodnuti o umisténi stavby. Zamér vyuziva
prakticky shodné smérové vedeni trasy PPO v ieSeném uUseku nicméné dle praniku

s majetkovou mapou jsou mista, kde dochazi ke stfetu s jinymi vlastniky, nez je hl.m Praha

A. PRUVODNI ZPRAVA Stranka 9 z 43
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pfipadné méstské Casti i statem vlastnéné instituce. S ohledem na fakt, ze jde o stavbu ve

vefejném zajmu, muze dojit, v pfipadé nedohody s vlastniky na vykoupeni potfebnych ploch

pro vlastni stavbu, k procesu vyvlastnéni.

Obrazek 4_Zobrazeni zaméru na majetkovou mapou
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15. Vychozi udaje pro navrh

Povrchovy uUsek PPO lze rozdélit dle navrzeného staniCeni trasy PPO prevzatého
z predchazejici studie do oblasti jizni pfed tunelem Hloubétin a do oblasti severni za tunelem

Hloubétin ve sméru stani¢eni osy PPO.

Povrchové komunikace

Kategorie komunikace PPO zlstava shodna se stavajicim stavem, tj. MS 4d 50(70).

Sitka jizdnich pruh(i 3,25 m navazuje na uspofadani na rekonstruovaném mostnim objektu X-
512.3. PFed tunelovym objektem jsou pak jizdni pruhy v ramci obou pasu rozSifeny na 2 x 3,5
m. Z dlvodu malych Sitkovych poméru pod stavajicim Zelezni¢nim nadjezdem je v ramci

vychodniho jizdniho pasu zuzZen levy jizdni pruh na 3,25 m.

Sitka soub&znych povrchovych komunikaci pro p&si a cyklodopravu je navrzena 4,0 m a ve

stisnénych pomérech pak 3,0 m.

Komunikace v tunelu

Zakladni Sifkova kategorie tunell: T-8,0 (dvoupruhovy)

Bezpecnostni kategorie tunelu: TA (dle CSN 73 7507 a TP98):
Kategorie tunelu: stfedni (dle CSN 73 7507)

VySka prijezdniho prostoru: 4,5m (dle CSN 73 6201 kap. 6.1.2.1)
Volna vyska podjezdu: 4,65 m (dle CSN 73 6201 kap. 6.1.2.1,
Zakladni Sitka jizdnich pruht: 2x35m

Vodici prouzky: 2x0,5m

Nouzové chodniky Sifky: min. 2 x 1,0m

Sitka soub&znych povrchovych komunikaci pro pési a cyklodopravu je navrzena 4,0m a ve

stisnénych pomérech pak 3,0m.

16. Popis technického reseni

Pozemni komunikace

Smérové reseni
Hlavni trasa PPO (km 3,310 — km 5,280)

Uprava smérového fe$eni zadina za ukonéenim mostniho objektu X-512.3, tj. cca od stanieni

km 3,310. Z duvodu vytvoreni prostoru pro moznost pokracovani soubézné komunikace pro
pési a cyklisty podél vychodniho jizdniho pasu je zapadnim smérem celda komunikace

odsunuta o cca 2,5 m tak, aby se vy3e uvedené propojeni pro cyklo a péSi mohlo realizovat
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bez zasahu do stavajici zarubni zdi. Smérové vedeni je feSeno v celé oblasti s drobnymi

korekcemi ve shodné trase stavajiciho vedeni PPO. V obou portalovych oblastech jsou
navrzeny nova mimouroviiova kfizeni (MUK Podé&bradska a MUK Kolbenova). V obou
pfipadech jde o mimourovhoveé kfizovatky s vnitfnim pfipojenim a odpojenim vétvi. Tim
vznikne kompaktnéjsi uroviiové usporadani SSZ kfizovatek. Vyjimkou je pfipojovaci vétev A
v ramci MUK Kolbenova, ktera je z divodu stisnénych pomérd danych stavajici zastavbou
feSena s vnéjsim vedenim. VSechny vétve novych MUK jsou navrZzeny se smérovym vedenim
s min. polomé&rem R=80 m, a to pouze u vétve A v ramci MUK Kolbenova. VSechny ostatni

vétve jsou navrzeny s vyS$Simi poloméry smérovych obloukd.

Obrazek 5_Nahled situace dopravniho reSeni a rozsahu zaméru

4 KOLBENOVA
i

¥ 1 5" == | i ¥ —

Podébradska a Kolbenova ulice
Smérové feSeni obou ¢&asti rekonstruovanych useku ulic Podébradské a Kolbenovi ulice

zustavaji shodné se stavajicim stavem.

Vyskové fesSeni
Hlavni trasa PPO (km 3,310 — km 5,280)

V zacatku feSeného uUseku, tj. vkm cca 3,310 navazuje niveleta na vrcholovy zakruzovaci

oblouk s polomérem 3200 m a sleduje dle stavajiciho stavu klesani s 6 % sklonem az do
stani¢eni km 3,600. V tomto staniCeni se stavajici vySkové feSeni napfimuje smérem ke
stavajici uroviiové SSZ kfizovatce s Podébradskou ulici. Novy navrh naopak pokracuje dale
v klesajicim sklonu 6 % az do stanic¢eni km 4,102, kde se sklon méni na stoupajici se 4 %.
Zaobleni je provedeno udolnicovym obloukem s polomérem 4000 m. Stoupaci sklon 4 %
prechazi v km 4,567 do stoupaciho sklonu 7 % se zaoblenim udolnicovym obloukem s
polomérem 3400 m. Na 7 % stoupani navazuje v km 4,906 stoupaci sklon 5,9 % se zaoblenim
s vrcholovym obloukem s polomérem 4000 m koncicim ve staniCeni cca km 4,928. Dale je jiz
trasa PPO ve shodném vySkovém feSeni. Jizni portal je navrzen ve stani€eni km 4,080,
severni pak ve staniCeni km 4,750. Posledni tfetina tunelového useku je tak navrzena se
sklonem 7 % a bude nutné v Uzemnim a stavebnim fizeni Zadat o vyjimku z normového feseni.
Vyskova uprava trasy PPO je tak v délce cca 1306 m (km 3,600 — km 4,906).
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Podébradska ulice
Vyskové feSeni Podébradské ulice bude po realizaci tunelu obnovena do puvodni pozice.
Kolbenova ulice

Profil ulice Kolbenova bude vystavbou mimourovriové kfizovatky s PPO vyrazné upraven.
Rozsah upravy je 400 m. Z ddvodu nadchazeni tunelového useku bude profil ulice v misté
stavajici uroviiové SSZ kfizovatky s Kbelskou ulici (PPO) cca 4,5 m nad stavajici urovni.
Maximalni podélny sklon pro dosazeni vySe uvedeného navySeni profilu ulice je ve sméru od
Vysoan 6,3 %. Zduavodu navySeni bude soucasti feSeni také uprava ke stavajicim

soukromym objektim (stavebni firma, prodejna obytnych karavanu) vlevo ve sméru staniceni.

Obrézek 6_Uprava vyskového vedeni hlavni trasy PPO v oblasti Hloubétina

PROSEK >
PODELNY PROFIL: PRUMYSLOVA - KBELSKA- KM 3,600- KM 5,100 i

TUNEL HLOUBETIN {

<HOSTIVAR

Souvisejici upravy pozemnich komunikaci

Vedle samotného zahloubeni trasy PPO v oblasti prichodu Hloubétinem budou v ramci celé
feSené oblasti navrzeny Upravy vedouci k lepSi propustnosti uzemi pro pési a cyklistickou
dopravu. V oblasti mezi mostnim objektem pfes hrdlofezské udoli a kfizeni s Podébradskou
ulici jsou nové doplnény obousmérné podélné vazby v podobé samostatnych stezek podél
profilu PPO. Jsou navrzeny v Sifce 4 m ve stisnénych pomérech pak 3 m. Jde o stezky se
spoleénym provozem pési a cyklistické dopravy. Vzhledem k zahloubeni PPO pfed kfizenim
s Podébradskou ulici je nutné zrusit stavajici podchod pro pési. Ten je nahrazen podchodem
pro pési v nové pozici propojujici stavajici stezku podél Rokytky a Hloubétinskou ulici v km

3,740. DalSi pficna vazba je pak doplnéna v podobé noveé lavky pro péSi a cyklisty blize
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k plvodnimu umisténi ru§eného podchodu v km 3,970. Materidlové a konstrukéni provedeni

lavky bude predmétem navazujicich stupnu projektové pfipravy.

V prostoru rekonstruované urovinové kfizovatky vjezdovych a vyjezdovych ramp, nového
povrchového feSeni Kbelské ulice a ulice Podébradské jsou doplnény prvky cyklistické
dopravy v podobé vyhrazenych jizdnich pruht, ochrannych pruht, vyCkavacich prostor a
spole¢nych cyklo a péSich prejezdd/pfechodu.

Po rozsahlé stavebni &innosti pfi provadéni tunelového useku PPO a naroénych prelozek
stavajicich inzenyrskych siti je tfeba uvazovat s obnovou stavajiciho tramvajového télesa
v€etné zastavek a trolejového vedeni v Podébradské ulici v€etné obnovy chodnikd. Rozsah
upravy v Podébradské ulici je cca 330 m.

Novy povrchovy usek ulice Kbelské byl pfepracovan do podoby méstské tfidy odpovidajici
vyraznému shizeni intenzit dopravy, resp. jejich pfesunem do tunelového Useku. Z hlediska
pfipadné mimoradné udalosti v tunelu je v8ak nutné v ramci uprav pocitat s kratkodobym
vedenim dopravy PPO i po tomto plvodnim Useku Kbelské. Proto je povrchovy usek ulice
Kbelské navrzen v usporadani 1JP + 1vyhrazeny JP pro cyklo, BUS a taxi v obou smérech,
s rozdélenim Sirokym ozelenénym SDP. Podél vychodni zastavby je nové navrzena 4 m Siroka

stezka pro spole¢ny provoz pési a cyklo dopravy.

Obréazek 7_Urbanistické situace povrchového feseni — rozsah MUK Podébradské — MUK Kolbenova

provoz péSich a cyklo podél zapadni strany povrchové Kbelské je zachovan, resp. roz8ifen na

4 m. V useku jsou obnoveny pficné vazby mezi stavajicimi ulicemi, které soucCasny stav
Kbelské neumozfiuje. Podél vychodni linie komunikace jsou navrzeny podélné parkovaci

zalivy vcetné pristupovych chodniku. Samoziejmosti je pak zohlednéni a napojeni stavajicich
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sjezdl k nemovitostem po vychodni i zapadni strané. Do prostoru obnoveného povrchového
useku zklidnéné Kbelské je pfesunuta autobusova zastavka Novy Hloubétin ve sméru na
Prosek. Jsou navrzeny rozsahlé sadové Upravy v podobé aleji a kefovych porostl, a to po
obou stranach zklidnéného povrchového useku Kbelské, tak i v ramci SDP, kde je to umoznéno
dostate¢nym nadlozim tunelu. Definitivni vysadby bude v dalSich stupnich tfeba koordinovat
zejmeéna s upfesnénim pozic pfelozek kanalizaci. Pfepracovany jsou i parkovaci a pfistupové
plochy obytného bloku v severovychodnim narozi kfizovatky s Podébradskou ulici. Stavajici
protihlukova betonova zed je trvale odstranéna.

V navaznosti na zvySeny profil ulice Kolbenovy jsou z divodu dostupnosti stavajicich objekt
v jihovychodnim narozi navrzeny opérné zdi, stezky a pfistupova schodisté do prostoru
zvy8ené urovnoveé kfizovatky. K objektu firmy zabyvajici se dodavkou klimatizaci je pak
z duvodu lepsi dopravni obsluznosti parkovaci plochy v ramci arealu firmy navrzen novy

pristup/pfijezd na pozemek z ulice Zelenecska.

Obréazek 8_Vizualizace navrzeného usporadéni v oblasti MUK Podébradska

Za kfizovatkou s ulici Kolbenova jsou opét doplnény obousmérné podélné vazby pro péSi a
cyklistickou dopravu. Ty jsou koordinovany se souvisejicim zamérem hl.m.Prahy ,Stavba ¢.

42126 Pramyslovy polookruh, Podchody a navazné komunikace v oblasti Zelezni¢niho mostu
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pres Kbelskou ulici“. Z divodu ponechani stavajicich opér mostniho objektu nadjezdu

zeleznicni trati pfes Kbelskou ulici neni mozné rozS$ifit dopravni uspofadani pod mostem a
zohlednit tak pfipojovaci a odpojovaci pruhy pfed najezdem do tunelu. Z tohoto davodu hl.m.
Praha pfipravuje predstihovy zamér vytvofeni oboustrannych podchodl pod Zelezni¢nim
télesem. To umozni vymistit stavajici oboustranné chodniky do téchto podchodu a vytvofit tak
prostor pro doplnéni pfipojovaciho jizdniho pruhu z ulice Kolbenovi do stopy PPO ve sméru
k Proseku. Idealnim stavem by pak bylo i prodlouzeni/dopInéni odbo&ovaciho pruhu z PPO na
Kolbenovu ulici (smér Vyso&any a smér Cerny most) avdak vzhledem ke stabilizaci a stavu
pFipravy rekonstrukce Zelezniéni trati (investor SZ s.0.) jiz nebylo mozné toto rozsifeni do
feSeni zahrnout a vramci zadani dopravné-urbanistické studie Primyslového polokruhu
(Satra+JKA Architekti,11.2021) byla tato skutecnost zadavatelem zdUraznéna jako jedna ze

vstupnich podminek.

Obrazek 9_Vizualizace navrzeného usporadéni v oblasti MUK Kolbenova

NS

V ramci zvySeni propustnosti Uzemi pro péSi a cyklistickou dopravu byla ve sméru na Prosek

za zelezni¢nim nadjezdem navrZzena lavka pro péSi a cyklisty navazujici na navrzené
podchody pod ZzelezniCni trati. Zaroveh jde o predpfipravu navazujiciho zaméru nové
cyklostezky podél severni strany zelezni¢ni trati Praha — Lysa n.L. Podélna vazba pro pési a
cyklisty sledujici PPO ve sméru k Proseku je pak rozSifena na 4 m az ke konci Upravy, tj. pfed
MUK PPO-Novopacka pouze na zapadni stran&. Na zapadni stran& PPO je pak doplnén pouze
chodnik Sifky 1,5 m ukon&eny u vstupni branky do prostoru zahradkovych kolonii u pfirodni
pamatky Cihelna Bazantnice.
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2. Tunel Hloubétin

Jak bylo jiz vySe popsano je nejvice zasazenou oblasti je bezesporu usek PPO vedeny hustou
zastavbou Hloubétina. Konkrétné jde o mezikfizovatkovy usek mezi Podébradskou ulici a
Kolbenovou ulici. Z vySe uvedenych duvodd je navrzeno, vést hlavni trasu PPO (ulice
Kbelskd) jako zahloubenou v tunelovém useku. Tunelovy usek je dlouhy cca 670 m (od km
4,080 do km 4,750).

Puvodni feseni Studie zkapacitnéni Primyslového polookruhu (SUDOP Praha, 09/2018) bylo
upraveno tak, aby stavba vyvolavala prostorové mens$i dopady do uzemi. Doslo k redukci obou
MUK na neupiné kfizovatky ve vztahu k hlavni trase PPO, pfi uplatnéni principu levych
pFipojeni a odpojeni kfizovatkovych vétvi na / z hlavni trasy. Tento princip je v Praze vyuzivan
v ramci provozované NKS (napf. tunel Mrazovka, sjezd z MO-A smér Radlicka) i uvazovan
v ramci dalSich pfipravovanych dopravnich staveb (dokon&eni MO a LS). Vramci nové
koncepce Feseni tak MUK Podébradska a MUK Kolbenova tvofi vzdy jedna semknuté svételné
fizena prusecna kfizovatka méstského typu. Tomuto FeSeni jsou adekvatné upraveny tunelové

konstrukce.

Obrazek 10_Situace navrzeného feSeni tunelového tuseku PPO - tunel Hloubétin

Tunely jsou s ohledem na mistni podminky (vySkové vedeni trasy, morfologie terénu, zastizené
geologické podminky) uvazovany jako klasické hloubené realizované v otevienych stavebnich

jamach.

Dispozi¢né tvofi tunely dvoupruhové tubusy v pfevazné délce se spoleénou stfedni sténou.
V portalovych oblastech jsou tubusy tunelll rozestoupeny a na hlavni trasu jsou mezilehle
povrchové zleva pfipojeny / odpojeny kfizovatkové vétve zminénych kfizovatek Kbelska —

Podébradska, Kbelska — Kolbenova.

Pro umisténi objektu technologického centra tunelu byla jiz v ramci pfedchozi studie
vytipovana plocha o vyméfe cca 650 m? v km 4,346.6 - 4,374.8, vlevo. Jedna se o parcely ¢.
1633, 1634 a 1635 (momentalni vyuziti zbofenisté) v katastralnim uzemi Hloubétin, vSechny

ve vlastnictvi HI. mésta Prahy.
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Pro odvodnéni hlavni trasy v tunelovém useku je nutné v jiznim portalovém useku uvazovat

s Cerpaci stanici situovanou mezilehle mezi rozestoupenymi tunelovymi tubusy.

Podélny sklon navrhované tunelové trasy PPO v koridoru Kbelské ulice neni v jeji severni casti
(kFizeni ulic Kolbenova, Zelenecka) pfiznivy a dosahuje 7,0 %, tedy vytvafi apriori stav
nespliujici pozadavky platné CSN z hlediska limitniho podélného sklonu hlavni trasy v tunelu.
S ohledem na mistni podminky si tento stav vyzada vyjimecného postupu / schvaleni
navrzeného fe$eni sledujiciho pfipravovanou aktualizaci normy CSN 73 7507 Projektovani
tuneld pozemnich komunikaci. Ta ve své aktualné platné verzi zohledriuje pozadavky
predevsim na tunely v extravilanu. Tyto poZadavky jsou v8ak na intravilanové tunelové stavby

jen obtizné uplatnitelné.

Pfi vystavbé se nepiedpokladaji komplikace z hlediska zemnich praci, pfevazna ¢ast trasy je
ulozena co mozna nejblize povrchu, pro snizeni objemu zemnich praci a zatizeni tubusu.
Zastizeny tak budou pfevazné pokryvné geologické vrstvy. Mélka poloha zakladové spary

naopak muze lokalné vyvolat potfebu hlubinného zalozeni tunelovych konstrukci.

Inzenyrsko-geologické poméry v trase

Uvedené informace vychazeji pouze z dostupnych archivnich podkladl a predikci na zakladé
zkusenosti zpracovatell s prazskym prostfedim. Jako podklad pro navazujici stupen pfipravy
je nutné zpracovani pfedbézného, resp. podrobného GTP modifikovaného a upfesnéného dle

zvoleného technického feseni stavby se vSemi jeho specifiky.
Kvartérni pokryv

K pokryvnym utvarim zajmového Uzemi patfi pfevazné holocenni a pleistocénni fluvialni
sedimenty a Castecné navazky. Mocnost kvartérnich ulozenin je v Uzemi znaéné proménliva,

Ize ji pfedpokladat cca od 3 do 13 m:

1. antropogenni sedimenty — navazky (AN) se vyskytuji v nejsvrchné&jSim patfe uzemi.
Prevladaji pisCité hliny se Stérkem, tj. kameny a valouny rizné velikosti a stavebni sut.
Muze se jednat o velmi pestré a nehomogenni materialy od pfekopanych mistnich
zemin a hornin az po komunalni ¢i primyslové odpady. O rozsahu a slozeni navazek
v trase nejsou z dostupnych podkladul k dispozici konkrétni informace a jejich charakter
bude nutno upfesnit v pribéhu GTP. Mocnost je znacné proménliva, od 0,20 do cca
4,0 m.

2. pleistocénni eolické sedimenty - sprase a sprasové hliny (EO) jsou zde vyvinuty
jako jemnozrnné siltové zeminy (jily se stf. plasticitou, hliny se stf. plasticitou, ojedinéle

jily piscité) konzistence je tuha az pevna. Sprasové hliny se vétSinou vyskytuji ve
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spodnich a okrajovych partiich eolickych sediment(. Sprase a sprasové hliny maji fadu
nevyhod, z nichz nejnepfiznivéjSi je jejich poérovitost a kyprost a tim i znacna
stlacitelnost; jsou rovnéz citlivé na vétsi pretizeni a ve styku s vodou snadno rozbfidaji.
Mocnost v zgjmovém uzemi kolisa, vlivem mocnosti navazek.

3. holocénni deluviofluvialni (splachové) sedimenty se vyskytuji v udolnich zavérech
a vyplnuji drobnéjsi terénni deprese. ObycCejné se jedna o jilovité zeminy s jemné
pisCitou pfimési, charakteristické vyraznym kolisanim urovné hladiny podzemni vody.
Jsou obecné malo unosné a silné stlacitelné.

4. fluvialni terasové sedimenty jsou tvorené pisCitymi Stérky az pisky se Stérky. Jsou
pfevazné zvodnélé a stfedné ulehlé. Vyznacuji se vysokou prulinovou propustnosti s

pfimou vazbou na volnou hladinu vody v Rokytce.
Predkvartérni skalni podklad

Geologické poméry v trase tunelu jsou znaéné proménlivé. Na zakladé stavajicich informaci
o geologické skladbé pfedmétného uzemi se pfedpoklada vyskyt hornin nékolika geologickych

obdobi. Jedna se pfedevsim o skalni horniny:

1. ordovického stari - souvrstvi zahoranského: tvofi monoténni sled prachovcl s
proménlivym obsahem karbonatu. Casté jsou prachovce a pis&ité prachovce s
karbonatovym tmelem, pfechazejici az do necistych karbonatd. V nékterych
stratigrafickych urovnich jsou hojné konkrecionalni utvary. Vrstevnatost zahofanského
souvrstvi je zdUraznéna pravidelnym stfidanim poloh s vy$8im obsahem karbonatu ve
tmelu a klastickymi horninami téméfr bez chemogenni pfimési. Misty Ize pozorovat i
stfidani mirné hrubozrnnych hornin s horninami jemnozrnnéjSimi, bfidlicnhaté
rozpadavymi. Ve zdravém stavu maji pfevazné stfedni pevnost.

2. horniny svrchni kiidy (Perucko-korycanské souvrstvi): jilovce, uhelné jilovce, uhli,

prachovce, piskovce, slepence).

Rozhrani povrchovych vrstev sedimentl a skalni baze se obvykle pohybuje cca od 3 do 13 m
pod povrchem, i kdyz jeji poloha je po délce trasy znacné proménliva. Z tohoto divodu nelze

vylougit nutnost zalozZeni urcitych Usekl tunelu na hlubinnych zakladovych prvcich.
Tektonika

V zajmové Uzemi se vyznamné uplatfiuje prazsky zlom, ktery protina stavbu v km 3,95 v
prostoru jizné od Podébradské ulice, jizné od jizniho tunelového portalu. Prazsky zlom zde
vyvolava opakovani vrstevniho sledu ordoviku. Velikost pohybu je riiznymi autory udavana az
1700 m. Pfesunové plochy, uklonéné k J a JV pod uhlem 45-55°, jsou dolozeny ve Stole pro

silni¢ni tunel pod Strahovem, v tunelu pro kmenovou stoku K pod Petfinem, v tunelu metra
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tras A a B na dolnim konci Vaclavského namésti, v kabelovém tunelu v JindfiSské ulici, v tunelu
pod vrchem Vitkov, na Krejcarku pod Zizkovem, povrchovym vychozem u zamku Hloubétin v
PP Prazsky zlom aj. Doprovodné se v blizkém okoli budou vyskytovat polohy s ohlazy a

tektonickymi deformacemi, které budou snizovat celkovou kvalitu masivu.
Hydrogeologické poméry
Generalné Ize zvodné podzemni vody v zajmovém Uzemi fadit ke dvéma typim:

podzemni voda v prostredi s prilinovou propustnosti v pokryvnych sedimentech -
v zajmove oblasti se vyskytuji jednak vysoce propustné fluvialni sedimenty terasy Rokytky a
jednak minimalné propustné holocenni povodhové sedimenty, které na terasovych
sedimentech spocCivaji. Dale jsou zastizeny pleistocénni eolitické sedimenty sprasi a
sprasovych hlin. Propustnost téchto horizontl je o 2 fady nizSi oproti podloznim terasovym

pisCitym Stérkim.

podzemni voda v prostiedi s puklinovou propustnosti v horninach skalniho podkladu —
ve zdravém stavu jsou velmi malo propustné. VySSi pfitoky jsou vétSinou vazany na tektonicka

poruchova pasma, kde neni vyvinut ve vétsi mife tzv. tektonicky jil.

Z archivnich vrtnych praci lze odhadovat urovern hladiny podzemni vody v horizontech

kvartérnich ulozenin v hloubkach 5 - 8 m pod terénem s vazbou na tok Rokytky.
Zakladni navrhové prvky, parametry a pozadavky na konstrukéni reseni tunelt

Dispozice tunelll je zvolena mj. tak, aby splfiovala pozadavky platné CSN 73 7507
Projektovani tunelll pozemnich komunikaci. V ramci projednavani se silniénim spravnim
organem a budoucim spravcem je tfeba v ramci navazné projekéni pfipravy provéfit nize

uvedené zakladni pozadavky:

Vyska prljezdniho prostoru tunelu je ve studii uvazovana vySkou 4,5 m, avSak u vSech
stavajicich a provozovanych tuneld MO je doposud 4,8 m, ovdem s uvazovanym vyskovym
omezenim pro vjezd 4,6 m (podjezdna vyska). VySka prujezdniho profilu je ve studii navrzena
v souladu s CSN 73 7507 Projektovani tuneld pozemnich komunikaci a CSN 73 6201
Projektovani mostnich objektd dle zatfidéni komunikace, tedy 4,5 m s uvazovanou
bezpecnostni vzdalenosti ke spodnimu obrysu vybaveni i konstrukce 0,15 m. Navrhované
omezeni pro vjezd je pak uvazovano 4,5 m. Dal$i zvySovani podjezdné vySky zpracovatelé
studie nepovaZzuji vzhledem k uvazovanému dopravnimu zatiZeni stavby za ucelné a ve své
podstaté vedouci ke znaénému narustu investi¢nich nakladl, a tedy v rozporu s postupem
fadného hospodare pfi nakladani s vefejnymi prostfedky. Omezeni vjezdu nadrozmérnych

vozidel je vhodné feSit zabranami vjezdu a svislym znacenim. Pfi¢né Sitkové uspofadani -
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s ohledem na umisténi vodicich prouzkd mimo pojizdénou ¢ast obrubniku / Stérbinovych Zlabu
jsou Sitky vnéjSich jizdnich pruhl vozovky uvazovany Sirsi o 0,25 m, nez pozadované normou
CSN 73 7507.

Kategorie tunelli a zakladni technické parametry:

Celkova délka tunelu: ZTT 678,2m
VTT 663,8 m
PFi¢né usporadani: pouze smérové rozdélené
Navrhova rychlost: 70 km/h
Podélné sklonové poméry v tunelech: max. 7,0 %
Usporadani kfizovatek: Pouze mimourovrnové
Zakladni Sifkova kategorie tunel(: T-8,0 (dvoupruhovy)
Bezpecnostni kategorie tunelu: TA (dle CSN 73 7507 a TP98):
Kategorie tunelu: stfedni (dle CSN 73 7507)
Vyska prujezdniho prostoru: 4,5 m (dle CSN 73 6201 kap. 6.1.2.1)
Volna vySka podjezdu: 4,65 m (dle CSN 73 6201 kap. 6.1.2.1,

bezpecnostni vzdalenost nad prijezdnim
prostorem 0,15 m)

Délka zachrannych cest pro osoby: max. 300 m (v profilu dle CSN 73 7507)

Zakladni Sirkové usporadani komunikace (dvoupruhovy tunel):

Zakladni Sitka jizdnich pruha: 2x35m
Vodici prouzky: 2x0,5m
Nouzové chodniky Sirky: min. 2 x 1,0m

Technické fe$eni se Fidi ustanovenimi dle platné CSN 73 7507.

Veskeré obvodoveé konstrukce tunelu budou provedeny z betonu min. tfidy C30/37 s plastovou

membranovou izolaci, nebo z vodonepropustného betonu. Uvazovana pozarni odolnost
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konstrukci je stanovena na REI 180. Definitivni osténi horni klenby, stropnich konstrukci a stén

bude obsahovat PP vladkna pro zlepSeni poZzarni odolnosti betonu.

Odvodnéni tunell bude v Urovni vozovek zajistovat Stérbinovy Zlabek &i Zlabova tvarovka,
pojistny odvodriovaci systém bude tvofit drenazni vrstva pod souvrstvim komunikace a

nouzovych chodniku.

Obrazek 11_Navrh pri¢ného usporadani tunelu - usek s klenbovou konstrukci a spolec¢nou stfedni sténou
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V obou nouzovych tunelovych chodnicich mohou byt umistény kabelové trasy. Chranicky v
nouzovych chodnicich budou provedeny v jednotném sklonu k protahovacim Sachtam jako
vodotésné. Tyto budou striktné vybaveny systémem odvodnéni v kabelovych Sachtach. Pokud

to podminky umozni, kabelové trasy je Zadouci instalovat nad vozovku.

V navrhu je tfeba uvazovat s moznosti prlisaki osténim a s nutnosti jejich systémového
odvadéni. Tzn. drenaz pod chodniky i vozovkou se systémem svodl do hlavniho

odvodnovaciho potrubi. Cely systém musi byt kontrolovatelny a Cistitelny.

Pozarni vodovod bude trvale zavodnény, standardné umistén v chodniku po levé strané ve
sméru jizdy s poZarnimi hydranty po max. 150 m (dle CSN 73 7507). Ve dal$im stupni budou
provéfeny moznosti zasobovani tunelu pozarni vodou a pfipadna potfeba umisténi pozarnich

nadrzi.
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Reseni oblasti ukonéeni rozsifeného tunelového prostoru napt. u SOS vyklenkil, rozsiteni pro

ventilatory (ve sméru jizdy) bude provedeno tak, aby nevznikla ¢elni plocha kolma ke sméru
jizdy, resp. aby nabéhova hrana ukoncCeni zalivu byla zeSikmena v poméru délky k Sifce
minimalné 5:1.

Obrazek 12_Navrh priéného usporadani tunelu - Gsek s ramovou konstrukci a spole¢nou stredni sténou
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Cela portalt tunelovych trub budou provedena (ochranéna) tak, aby co nejvice minimalizovala

nasledky mozného narazu.

V ramci navrhu odvodnéni portalovych oblasti tunelu budou v navazujicich stupnich
dokumentace zohlednény vySSi intenzity tzv. pfivalovych destu oproti standartnimu
navrhovému desti. A to jak v pfipadé hltnosti a odvodfiovaciho potrubi v ramci tunelu, tak i v

ramci navazujici kanalizaéni sité.

Technologické prostory s umisténim zafizeni (mj. rozvodny) budou umistény tak, aby nebylo

zabranéno moznosti jejich gravitatniho odvodnéni, tj. budou umistény nad urovni vozovky.

Navrh bude zamezovat zatékani srazkovych vod do prostor podzemni stavby po povrchu
vozovky (do vjezdovych a vyjezdovych ramp z navazujicich povrchovych usekd komunikaci).
Bude vyuzita moznost vyspadovani smérem od portald (pfipadné minimalizovan rozsah
stékajicich se povodi do tunelu), instalace dostatec¢né kapacitnich pfi¢nych odvodriovacich

prvkd, vytvoreni vsakl ve Stérkovém podlozi pod komunikacemi apod.
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Vozovky v tunelu budou v souladu se zvyklostmi v Praze feSeny jako Zzivicné s
vodonepropustnou membranou. Spoje odvodniovacich prvkd v komunikacich musi byt
provedeny vodotésné z vnitini i vnéjsi strany. Povrch péSich komunikaci (nouzovych chodniku)
na vjezdovych a vyjezdovych rampach navrhnout jako Zivicny-lity. Vnitfni lic osténi dopravnich
tuneld bude do vySky cca 3,5 m FeSen keramickym obkladem pro zajisténi dlouhodobé

zivotnosti. Vnitfni lic technologickych prostor nebude opatifen natérem.
Technické reseni tunelovych konstrukci

S ohledem na mistni podminky, tj. mélce vedenou trasu stavby v kombinaci s geologickou
stavbou uzemi a morfologii terénu neumozriujici rozvinuti razené technologie vystavby je tunel

v v v

konstrukéné feseny jako klasicky hloubeny. VySka nadlozi se pohybuje do max 5,0 m.

Tunel bude realizovan z povrchu do oteviené hloubené stavebni jamy. Stavebni jama bude
zajisténa kotvenym pazenim stavebné-technicky feSenym s ohledem na lokalni podminky.
V uvahu pfipada pfedevsim kotvené zaporové pazeni, pfipadné pilotové &i mikropilotové

kotvené stény ev. lokalné vysvahovani.

Hloubené tunely klasického typu jsou konstrukce uvaZzované jako plodné zaloZené ev.
podporované prvky hlubinného zaloZeni v pfipadé nepfiznivych geotechnickych podminek
zakladové pldy. Podle vysky nadlozi a celkové dispozice budou vyuzity bud konstrukce
krabicového typu tvofené sténami a vodorovnym stropem Ci konstrukce klenbové v pfipadé

vyssiho nadlozi.

Dispozi¢né tunel tvofi dva tunelové tubusy uvazované ve dvoupruhovém profilu, vzdy smérové
rozdélené. Vzhledem ktomu, Ze v Casti, kde je ramova konstrukce, neni mozné umistit
ventilatory nad prljezdny profil, budou ventilatory umistény vedle prdjezdného profilu a
v téchto mistech bude dochazet k dil€imu rozSifeni tunelu na obé strany. Nejvétsi rozsifeni
bude 0 2,3m. V ZTT to budou dvé mista a v VTT to bude jen jedno misto. RozSifeni ve sméru
jizdy bude na zacatku kolmé na osu tunelu a na konci bude v poméru délky k Sifce minimalné
5:1.

V portalovych usecich budou tubusy VTT a ZTT realizovany samostatné jako konstrukéné
oddélené:

Ve stani¢eni km 4,080 — km 4,281.483 budou dva oddélené ramové tubusy s proménnou
vzdalenosti os.

Ve stani¢eni km 4,637,551 — km 4,753,579 budou opét dva oddélené klenbové tubusy
s proménnou vzdalenosti os.

Ve stfednim uUseku (ve stani¢eni km 4,281,4 — km 4,637.5) pak jsou uvazovany tubusy

se spole¢nou stfedni délici sténou se sousednim tubusem, a to bud jako ramova dvoupolova
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konstrukce (ve stani¢eni km 4,430,9 — 4,753,5) se spojitou stropni deskou nebo jako

dvoupolova klenbova konstrukce (ve stani¢eni km4,080 — 4,430.9).

Kazdy tubus bude mit pét SOS kabin. Vzdalenost kabin je 100-122 m. Tunelové

propojky jsou navrzeny vzdy ve spole¢né stfedni sténé. Vzdalenost mezi propojkami je 244 m.

Postup vystavby bude spocivat v betonazi spodni zakladové desky, stén a stropu
(klenby). Tloustky konstrukci se pohybuji od 800 mm u stén az po cca 1 200 m u stropnich a
zakladovych desek (v nabézich az 1700 mm). Tloustka zakladové desky je uvazovana 1000
mm. V mistech niz8iho nadlozi budou zpétné zasypy tvofeny pouze hutnénym zemnim
zasypem. Predpoklada se vyuziti uzavieného systému hydroizolace bud na bazi foliové
hydroizolace nebo vodonepropustného betonu. Koncepéné se pfedpoklada vyuZiti dostatecné
tésné hydroizola¢ni obalky s moznosti okamzitého i nékolikanasobné dodatecného tésnéni.
Pracovni spary tunelového osténi budou standardné nékolikanasobné tésnény, soucasti

feSeni tésnéni spar budou vzdy injektazni hadiCky pro dodatenou injektaz.

V podélném sméru jsou hloubené tunely rozdéleny na samostatné dilatacni useky bud kazdy
tubus samostatng&, nebo oba tubusy se spoleCnou stiedni sténou. Vystavba bude probihat

proudové s vyuzitim systémovych prvka bednéni.
Technologické centrum

Technologické centrum bude umisténé zapadné od ZTT (odpovida stani¢eni tunelu: 4,346,6 —
4,374.8). TGC je uvazovano jako tfipodlazni s jednim nadzemnim a dvéma podzemnimi patry.
TGC bude propojeno s ZTT. Piedpokladame, ze jeho rozméry budou 24,970 x 28,200 m.
Svétla vySka mistnosti bude 4,0m. Rozvodny VN PRE 1 a VN PRE 2 budou mit kazda
separatni vstup pro pracovniky PRE. Do mistnosti s transformatorem bude mozné instalovat
transformatory z povrchu a budou mit pro tento ucel vstup z povrchu. Komunikaéni chodby
Cerpaci stanice. Dispozi¢ni feSeni objektu bude na zakladé vyspecifikovani technologickych

pozadavkl dopfesnéno v navaznych projekénich stupnich.
KFizeni trasy se stavajicimi podzemni objekty
Hloubétinsky tunel bude mimolehle kFiZit trasu metra B (Cerny most — Zligin).

Nejvyssi bod konstrukce tunelu metra smérem Cerny most, v misté k¥izeni s Hloubé&tinskym
tunelem (stani¢eni km 4,410.9), bude 11,0 m pod urovni zakladové desky Hloubétinského
tunelu. Nejvyssi bod konstrukce tunelu metra smérem Zli¢in, v misté kfizeni s Hloubé&tinskym
tunelem (staniCeni km 4,431.8), bude 11,9 m pod spodni Urovni zakladové desky Tunelu

Hloubétin.
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Poloha technologickych §tol je podle dostupné dokumentace (METROPROJEKT PRAHA a.s.,
07/96, Metro IV B Ceskomoravska — Cerny most st. Oddil 05, CKD — Hloubétin), pod
planovanym Hloubétinskym tunelem. Jejich poloha neni v kolizi s tunelovou konstrukci. Tato
poloha musi byt pro navazujici stupefi dokumentace musi byt skute€na poloha téchto

technologickych stol ovéfena.
Popis rozhodujicich dotéenych vedeni inzenyrskych siti
Prelozky siti ovliviiujici tunelové feSeni se budou tykat pfedevsim:

Vodovodnich siti
Kanaliza¢nich siti
Plynovych siti
Slaboproudych siti

o bk wDd =

Silnoproudych kabel(
Problematika zasadnich trubnich siti ve vztahu k zahloubeni ulice Kbelské je popsana

navazujici kapitole 8.3..

Rozsah jednotlivych spravci bude zpfesnén v navazujicich stupnich projektové pfipravy.
Technologické vybaveni tunelt

Popis feseni

Z hlediska bezpecnosti se dle platného TP98 jedna o kategorii tunelll TA, tzn. s plnym
technologickym vybavenim. Technologické vybaveni tunelu je navrzeno s ohledem

na prostorové usporadani pfi¢ného profilu a vzhledem k jednoduchosti dopravniho feseni.

Pfiblizné v poloviné délky tunelu bude vedle zapadni tunelové trouby vybudovan objekt
technologického centra, kde budou umisténa zafizeni technologického vybaveni tuneld.
Jedna se zejména o elektrorozvodny silno a slaboproudu, trafostanice, velin a skladové

prostory atd. Dal$i elektrorozvodny budou jesté umistény v prostoru tunelu.

Technologické vybaveni tunelll a povrchovych Usek( sestava z nasledujicich provoznich
celku:

Strojni zafizeni

Proménné dopravni znaceni

Informacni systém

SOS skfiné (telefon, prvni pomoc, pozarni hlasi¢, ruéni hasici pfistroje)

Vzduchotechnika

I o

Automatika fizeni provozu
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7. Detekce Skodlivin (koncentrace NOx a detekce koufe a opacity)
8. Indikace provoznich podminek
9. Pozarni signalizace

10. Zabezpec€ovaci systém

11. TV dohled

12. Anténni zafizeni

13. Zasobovani elektrickou energii
14. Osvétleni tunelt

15. Pozarni vodovod

16. Odvodnéni tunelu, ¢erpaci stanice

Strojni zafizeni

Res$i dopravni zafizeni pro montaZze nebo demontaZe strojniho vybaveni v technologickém
centru. Zafizeni bude pouZito nejen pro potfeby udrzby a oprav, ale i pfi prvnich montazich
technologickych zafizeni. Jedna se o pojezdové drazky pro dopravu transformatorl a
rozvadécu. Pro vlastni vodorovnou prfepravu téZkych a rozmérnych zafizeni z pfijezdovych
komunikaci na mista montaze se navrhuje pouziti pojizdné pfepravni ploSiny nosnosti do 10

tun.
Proménné dopravni znaceni

V tunelu budou osazeny proménné dopravni znacky, zna¢ky pruhové signalizace, proménné
informativni tabule s uvedenim dopravnich cili a svételna signalizace ve vybranych
fezech. Proménné dopravni znacky a tabule informativniho znaceni budou také umistény na

otevifeném Useku trasy, ktera navazuje na tunelovou ¢ast.

V ramci téchto zafizeni budou na trase osazeny zavory na uzavirani vjezdu do tunelll a na
vjezdové a vyjezdové rampé v pfipadé mimoradnych udalosti, pfipadné pouzity jiné prostfedky
pro zastaveni vozidel vjizdéjicich do tunelu (napf. systém SOFTSTOP). VSechny tyto prvky

slouZi pro Fizeni dopravy.
Informacéni systém

Zafizeni instalovana v ramci informacéniho systému jsou uréena pro informovanost uc¢astniku
provozu. Budou instalovany proménné informacni tabule (PIT) s moznosti uvedeni libovolnych

textd informujicich o stavu dopravy, apod.
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SOS skfiné

SOS skfin je vestavéna do bezpecnostniho vyklenku v tunelu. Nachazeji se v kazdé tunelové
troubé vzdy po pravé strané ve smeéru jizdy u tunelovych propojek. SOS skfin je vybavena
telefonem pro pfimé spojeni s obsluhou velinu, tlagitkem prvni pomoci, tlaCitkem pozarniho
hiasi¢e a ruénimi hasicimi pfistroji. V pfipadé potieby je mozno telefonni linku pFipojit pfimo
na vstup do mistniho rozhlasu, ktery slouzi k ozvu€eni tunelt. Pomoci fidiciho systému bude

spojeni pfimo s hlavnim velinem technologického vybaveni tuneld.
Vzduchotechnika

Vozovka v tunelu bude vedena ve dvou vysokych podélnych sklonech 4 % a 7 %. Z tohoto
davodu bude v tunelu pouzit systém podélného vétrani pomoci proudovych ventilatoru, které
v pfipadé vzniku pozaru zajisti nuceny odvod koufe z dopravniho prostoru. Z hlediska
vySkového stavebniho omezeni v celé poloviné navrhované stavby budou nékteré proudové
ventilatory umistény do rozSifenych nik vybudovanych v bocich tunelové stavby tak, aby
nezasahovaly do prujezdného a priachoziho profilu a jejich u€innost pfemény tahu na tlak byla

vysoka. Celkova predpokladana vykonost podélného vétrani bude cca 800 kW.
Automatika fizeni provozu

Obsahuje Fidici systémy dopravy a vybavenosti tuneld. Na Fidici systémy jsou napojeny
vSechny ostatni provozni soubory. Pracuji automaticky podle naprogramovanych algoritma.
V pfipadé potfeby muze obsluha pfejit na ruéni ovladani. Pomoci fidicich systémi muze
obsluha sledovat a kontrolovat provoz, indikovat v€as krizové situace jako havarii vozidel

pozar, poruchu zafizeni apod.

Ridici systém vybavenosti tunelii bude napojen na centralni velin fizeni dopravy v Praze.
Propojeni bude pomoci optického kabelu vedeného z&asti i po povrchovych trasach. Lokalni
velin bude umistén v objektu technologického centra. V pfipadé poruchy spojeni bude mozné

fidit provoz pfimo z tohoto lokalniho velinu.
Detekce Skodlivin

Cidla rozmist&na v prostoru tunelu slouZi pro Fizeni vétrani tuneld. Jsou uréena pro méfeni
Skodlivin obsazenych v ovzdus$i tunelu (koncentrace NOx a detekce koufe a opacity) a
nasledné na zakladé naméfenych hodnot prostfednictvim systému automatiky fizeni provozu
k fizeni vétraciho systému, pfipadné omezeni intenzity provozu. Vétrani v tunelech je
ovladano pomoci fidiciho systému na zakladé vyhodnoceni méfenych hodnot vlastnosti

ovzdu$i v tunelu a pfed portaly tunelu. Podstatnou mérou ovliviuje intenzitu vétrani pravé
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informace o obsahu NOy a opacity, pfipadné rychlost a smér proudéni vzduchu v jednotlivych

tunelovych troubach.
Identifikace provoznich podminek

Pro systém méfeni hustoty provozu a rychlosti jizdy vozidel budou do konstrukce vozovky
kazdého prujezdného pruhu osazeny rychlostni detektory. Na zakladé vystupnich signall
téchto detektort bude fidici systém sledovat, zaznamenavat a vyhodnocovat pocet vozidel,
rychlost vozidel, hustotu dopravniho proudu a spolu se signaly videodetekce vyhlaSovat
pfipadné alarmové stavy napf. dopravni nehoda, zastaveni vozidel atd.Pro systém dohledu
nad dodrzovanim rychlosti bude na vhodnych mistech instalovano zafizeni pro potfeby pouziti
PCR. Toto zafizeni se bude sestavat z homologovaného zafizeni pro digitalni zaznam obrazu
a pocitaCového pracovisté. Toto zafizeni bude pofizovat a ukladat do databaze digitalni
fotografie vozidla se zaznamem &asu, rychlosti, obrazem vozidlem vozidla, detailem SPZ/RZ

a s detailem fidi¢e za volantem.
Pozarni signalizace

Zajistuje vC€asnou indikaci pozaru v tunelovych troubach a v souvisejicich technologickych
prostorech. Ustfedna EPS bude propojena do centralniho velinu Fizeni dopravy, kde je
zajisténa trvala obsluha. V pfipadé indikace pozaru Fidici systém nastavi pfislusny provozni
stav a po kvitaci dispeCerem budou spusténa vdechna bezpelnostni zafizeni spojena s timto

provoznim stavem.
Zabezpecovaci systém

Ugelem zafizeni je zabezpedeni a kontrola vstupli do jednotlivych vytypovanych
technologickych prostor( v technologickém objektu. Sou¢asné budou vstupy do vytypovanych
technologickych prostor a prostory chodeb tunelovych propojek zabezpeCeny kamerovym

systémem.
TV dohled

Ugelem zafizeni je zabezpe&it moznost vizualni kontroly nad provozem v tunelu, na
vjezdovych rampach, na navazujicich svételnych kfizovatkach a na pfilehlém otevieném
useku trasy. TVD umozni obsluze pruzné zasahnout v pfipadé vzniku havarie, pozaru,
pfipadné jiné mimoradné situace a tim pfispét ke zvySeni bezpe&nosti provozu v tunelu.
Soucasti TVD bude systém videodetekce, ktery umozni detekci mimofadnych udalosti v tunelu

a v navaznosti automatickou reakci systému fizeni dopravy na danou situaci.

A. PRUVODNI ZPRAVA Stranka 29 z 43



Technicka studie — tunel Hloubétin E

SATRA

Anténni zafizeni

V tunelu bude osazen vyzafovaci anténni kabel pro mozZnost pfijmu radiového signalu sité

TSK, PCR, I1ZS. Sougasti bude i §ifeni signalu rozhlasovych stanic.
Zasobovani elektrickou energii

Bude zajiSténo ze sité PRE 22 kV dvéma pfivody do technologického centra z nejblizSich
rozpinacich stanic. V ramci tohoto provozniho souboru bude feSeno technologické centrum s
privodni trafostanici, s rozvodnami VN a NN a vnitfni rozvody s podruznymi rozvodnami pro
napajeni technologického zafizeni a osvétleni tunell. Kabelova vedeni budou ulozena
v kabelovych trasach v chodnicich tunelu, pfipadné na uloznych konstrukcich pod stropem

tunelu.
Osveétleni

Resi osvétleni tunelll a pfipadné prilehlych povrchovych tras. V tunelovych trasach bude
instalovano osvétleni prijezdni, adaptacni a nouzové. Adaptacni osvétleni je navrhovano
asymetrické, prujezdni symetrické. Budou pouzita svitidla LED, osazena na stropni konstrukci.

Nouzové osvétleni bude provedeno svitidly umisténymi na sténach tunelu.
Dale bude provedeno osvétleni technickych prostor zafivkovymi svitidly.
Tunelovy vodovod

V ramci obou tunelovych trub bude proveden pozarni vodovod profilu DN200 pro kapacitu
2x20l/s a minimalni pretlak ve vSech bodech rozvodu 0,6 MPa. Zdrojem pozarni vody bude
pozarni nadrz s ATS situovana v prostoru objektu TGC mezi ulicemi Na Obratce, Kbelska
(jizné od depa DP). PoZarni nadrz bude navrzena na dobu pozZaru 120 minut. UZitny objem
bude 288 m3. V ramci navrhu objemu je uvazovano s tim, Ze pfi pozaru v jednom tunelovém
tubusu dojde k preruseni dopravy ve druhém tunelovém tubusu. Zdrojem pozarni vody bude
vodovodni fad DN300 vedeny po vychodni strané ulice Kbelska. Napojeni pozarni nadrze

bude provedeno pfipojkou profilu DN80 zakon&enou vodomérnou Sachtou.
Odvodnéni tunelu, ¢erpaci stanice

V ramci objektu tunelu bude v jeho nejnizsi Casti umisténa velkokapacitni retenéni nadrz
s Cerpaci stanici zajiStujici akumulaci a odvod destovych vod z ploch pfed portaly tunelu a
Castecné ochranu tunelu pfed extrémnimi desti. Z hlediska navrhu musi byt v ramci celého
tunelu kladen zvySeny dliraz na kapacitu odvodnovacich prvkl. Pfi navrhu komunikaci je nutné
provést takové Upravy, aby se minimalizoval pfitok destovych vod do tunelu. Ochrana tunelu

pfed zaplavenim je podminéna vystavbou retencnich nadrzi na odvodnéni komunikaci od ulice
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Mladoboleslavska a podchyceni vod z komunikaci jizné od tunelu. Tyto komunikace klesaji ve
vétSim spadu smérem Kk prostoru tunelu. Odvodnéni tunelu bude zajistovano podélnymi
Stérbinovymi zlaby.

Odvod drenaznich vod

Konstrukce tunelu bude v jeho spodni €asti umisténa pod urovni toku Rokytka. Navrh
prfedpoklada vedeni pod urovni HPV. Vzhledem k této skutecnosti dojde v dlouhodobém
¢asovém horizontu k prisakiim podzemnich vod do konstrukce tunelu. V ramci tunelu bude

navrzeno drenazni potrubi s Cisticimi Sachtami zakonCené v nejnizsi ¢asti tunelu Cerpaci

stanici drenaznich vod. Tento objekt bude pfidruzen k Eerpaci stanici deStovych vod.
Mobilni operatori

Vramci tunelu bude moznost osazeni zafizeni mobilnich operatori pro GSM spojeni.
Umisténi tohoto zafizeni se pfedpoklada pod stropem tunelu. Napajeni je pfedpokladano

z tunelovych rozvodu elektro.

1. Prelozky a Upravy dulezitych siti technické infrastruktury

Pfedmétem studie neni podrobné feSeni pfelozek a uprav inZenyrskych siti. Podrobny

navrh musi byt feSen v ramci dalSich stupriti projektové dokumentace.

Z hlediska siti technické infrastruktury je zasadni umisténi nového tunelu do prostoru
ulice Kbelska v useku ulic Kolbenova, Podébradska. Zde dochazi k rozsahlym pfelozkam

inZenyrskych siti a vyznamnym dopadim do koncepce odvodnéni uzemi jako takového.

Dle stavajiciho stavu je Méstsky okruh v trase Kbelské ulice od ulice Mladoboleslavska
po ulici Podébradska odvodnén destovou kanalizaci. DeStove vody jsou odvadéné pfimo do
recipientu Rokytka. Na trase se nevyskytuji Zzadné reten¢ni objekty. Ve spodni ¢asti odvodnéni
jsou proto vedené velké dimenze potrubi profilu DN1200. Pouze v prostoru severné od
Zelezni¢ni trati se na odvodnéni nachazi objekt DUN (deStové usazovaci nadrze). Kapacita
tohoto zafizeni neni zifejma. Objekt DUN se nachazi na soukromych pozemcich. Z hlediska
odvodnéni uzemi odvodfiovana komunikace klesa smérem od ulice Mladoboleslavska k ulici
Podébradska. Navazujici kolma ulice Kolbenova neni s timto systémem odvodnéni pfimo
propojena. Ulice klesa smérem na zapad. Vychodni ¢ast ulice od kfizovatky s Kbelskou ulici
je odvodiovana pomoci podélného pfikopu napojeného do jednotné kanalizace. V ramci
vystavby Hloubétinského tunelu dojde k pferusSeni stavajicich stok a odvodnéni. Nové
navrzeny tunel bude mit situovany severni portal v prostoru mezi Zelezni€ni trati a ulici
Kolbenova. Prostor tunelu tak bude ohrozen vyskytem extrémnich destu z useku komunikace

od ulice Mladoboleslavska. Vzhledem k této skute¢nosti musi byt upraven systém odvodnéni
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v prostoru severné od Zelezni¢ni trati, kde musi byt vybudovany nové retenéni objekty

zajistujici ochranu tunelu.

Umisténi retenCnich objektu je variantné mozné po obou stranach Kbelské ulice a je
Castecné mozné jej kombinovat HDV v prostoru zelenych ploch. KfiZzeni tunelu s ulici
Kolbenova nové vyvolava potifebu fedeni zmény odvadéni desdtovych vod z komunikace
smérem na vychod. Pro tuto potfebu bude v prostoru parkovych ploch mezi ulicemi Kolbenova
a Zelene€ska vybudovana soustava objektu retenéni nadrze a objektd HDV, které zajisti
redukovany odtok ztéto &asti povodi. Prostor novych komunikaci mezi ulicemi Kbelska,
Podébradska bude odvodnén kombinaci destovych stok s prvky HDV v nové navrZenych
zelenych pasech. Tyto objekty budou doplnéné objektem retenéni nadrze v prostoru parkovych
ploch mezi ulicemi Kbelska, Konzumni a Na Obratce. V tomto prostoru je sou¢asné vedena
stavajici destova stoka DN1200, ktera bude na nové navrzené feSeni navazovat a bude vody

nasledné odvadét opét do toku Rokytka.

Prostor ulice Podébradska bude dle stavajiciho stavu ¢astecné odvodnén do destove
stoky DN1200 vedené ulici Podébradska a ¢astecné do jednotné kanalizace vedené rovnéz
touto ulici. Usek méstského okruhu jizné od ulice Podébradska je v sou€asné dobé odvodnén
pfimo do toku Rokytka. Toto odvodnéni bude zachovano a v maximalnim mozném rozsahu.
V ramci navrhu dojde ke zméné polohy vyustniho objektu do Rokytky. V prostoru jizné od
Podé&bradské ulice se bude nachazet jizni portal tunelu. Cast ploch komunikaci pred timto
portdlem bude odvodnéna pfimo do prostoru tunelu. Vzhledem k vySkovému feSeni tunelu
prostoru bude v ramci tunelt vybudovana retenéni nadrz s Cerpaci stanici. Tyto objekty musi
byt kapacitné navrzeny tak, aby nedoslo k zaplaveni nejnizsi ¢asti tunelu a aby destové vody
z prostoru pred obéma portaly, které vteCou do prostoru tunelu byly od€erpany. Dlraz v navrhu
musi byt kladen zejména na dostateCnou kapacitu odvodrovacich prvka pro extrémni

srazkové udalosti.

Z hlediska inzenyrskych siti budou vystavbou tunelu zasazeny trasy vodovodd,
plynovodUl, kabell elektro, kanalizaci a dalSich inzenyrskych siti. Z hlediska feSeni jsou
nejpodstatnéjSi kolize zejména s objekty kanalizaci. V prostoru ulice Podébradska budou
dotCeny trasy destove kanalizace DN1200 a jednotné kanalizace vej¢itého profilu 1000/1750.
Vzhledem k vyznamu téchto stok bylo oproti studii z 09.2018 upraveno vyskové feSeni tunelu
tak, aby byly tyto stoky vedené nad konstrukci tunelu. V prabéhu vystavby tunelu musi byt
stoky vedené pomoci provizornich pfeloZzek, popfipadé pfeloZzek vedenych na mostnim
provizériu pfes stavebni jamu. V Useku tunelu v prostoru Kbelské ulice mezi kfizovatkami

s ulicemi Kolbenova, Podébradska budou zasazeny deStova kanalizace profilu DN 1200
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odvodhiujici celé navazujici povodi a jednotna kanalizace 700/1250 zajistujici odvod
destovych a splaskovych vod z oblasti vychodné od tunelu. Splaskova kanalizace musi byt
preloZzena pred vystavbou tunelu do definitivni polohy. KFizeni tunelu bude feSeno provizorni
preloZzkou, popfipadé provizorni pfelozkou na mostnim provizoriu vedeném pies stavebni
jamu. Destova kanalizace DN1200 je v celém useku kolizni s vystavbou tunelu. Jeji zruseni je
podminéno vystavbou retennich objektl a upravou odvodnéni v horni €asti povodi, tak aby
nebylo nutné budovat provizorni odvodnéni v této dimenzi. Provizorni odvodnéni vrchni ¢asti
Ize fesit vedenim provizorni trasy v prostoru stavebni jamy tunelu. V kfizovatce ulic Kbelska,
Kolbenova je s tunelem v kolizi stavajici jednotna stoka vej€itého profilu 1000/1750. tato stoka
bude Castecné preloZzena v menSi dimenzi. Jeji zruSeni je podminéno vystavbou novych
retenénich objektu na odvodnéni vychodné od této kfizovatky. Z hlediska kanalizace bude
v ramci vystavby tunelu vybudovan kompletné novy systém odvodnéni zasahujici do prostoru

Méstského okruhu a okolniho prostoru.

PFi vystavbé tunelu budou zasazené stavajici trasy NTL a STL plynovodu. Ke kolizis NTL
plynovody DN200 a DN400 dochazi v prostoru kfizovatky s ulici Podébradskou. Tyto
plynovody propojuji NTL plynovodni sit situovanou vychodné od tunelu s NTL rozvody
v prostoru ulic Na Obratce, Konzumni. Vzhledem krozsahu NTL sité¢ je uvazovano
s prechodem téchto rozvodd na STL plynovodni sit napojenou na STL plynovod DN200 v ulici
Na Obratce. V ramci tohoto pretlakovani bude nutné provést v téchto ulicich pfelozky STL
plynovodu. Tato uprava ma vyznamny dopad do feSeni kolize stavajicich tras s vystavbou
tunelu. Po provedeni této Upravy nebude nutné provadét dvé provizorni a dvé definitivni
prelozky NTL plynovodu v prostoru tunelu. STL plynovody koliduji s vystavbou tunelu
v prostoru kfizovatky s ulici Podébradska a v ulici Kbelska. V ulici Podébradska koliduje tunel
s trasou STL plynovodu DN200. Kolize bude feSena pfi vystavbé vystavbou provizorni a
definitivni prfelozky STL plynovodu. V ulici Kbelska je v podélném sméru s tunelem kolizni trasa
STL plynovodu DN200. Tato trasa bude zruSena a bude nahrazena propojenim plynovodni
sité¢ dvou STL plynovodld DN200 v prostoru ulice Granitova. Toto feSeni je podminéno
prepoc¢tem sité v daldim stupni projektové dokumentace. V pfipadé, Ze nebude kapacita sité
dostate¢na bude vybudovana nova prelozka STL plynovodu v useku mezi ulicemi Na Obratce,

Kolbenova prostorem arealu dopravniho podniku.

Vystavbou tunelu budou zasazené také stavajici vodovodni fady DN100, DN200 a D300.
Ke kolizi dochazi zejména v prostoru kfizovatek s ulici Kolbenova a Podébradska. Dale pak
v misté prfechodu stavajicich fadu v poloze Kbelské mezi témito ulicemi. Kolize budou fesené
provizornimi a definitivnimi prelozkami dle postupu vystavby. Z hlediska provadéni je
problematické zejména vedeni fadu DN300 v prostoru kfizovatky s ulici Kolbenova. V tomto

prostoru pfechazi konstrukce tunelu nad uroven stavajiciho terénu a dojde k rozsahlym
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vySkovym zménam povrchu. Definitivni trasa fadu DN300 bude severné obchazet portal tunelu
a opérnych zdi najezdovych ramp. Definitivni trasu bude ovSem mozné realizovat az po
provedeni hrubych terénnich uprav, coZ bude komplikovat rozsah provizornich pfelozek a

postup vystavby tunelu.

17. Demolice

K demolici je navrzena Cast objektu situované v arealu vozovny Hloubétin podél jeji
vychodni hranice. Divodem je kolize se zajiSténim stavebni jamy pfi realizaci hloubeného
tunelu. Dale budou demolovany pouze dotcené soucasti pozemni komunikace (zdi, podchod
pro péSi v km 4,025, mostni objekt v Mladoboleslavské ulici) a stavajici vozovky a zpevnéné

plochy a vozovky.

18. Postup vystavby + objizdné trasy

Snahou a pozadavkem je ponechat v pribéhu vystavby tunelu ulici Kbelskou prujezdnou
v minimalnim uspofadani 1+1 JP. Prfedpoklada se Casové oddélena realizace jednotlivych
tunelovych tubusu (VTT, ZTT) se zachovanim prijezdného prostoru v Urovni stavajici Kbelské
ulice, a tedy bez nutnosti jeji dlouhodobé kompletni uzavirky. V pfipadé, ze bude nezbytné
nutné tuto ulici uzavfit kratkodobé& zcela (napf. béhem realizace v kfizovatkovych uzlech
s Kolbenovou a Podébradskou ul.), jsou navrZzeny dvé objizdné trasy, které vychazeji ze Studie
zkapacitnéni Primyslového polookruhu (SUDOP PRAHA a.s. 09/2018). Tyto trasy jsou

uvazovany jak pro osobni automobily, tak i pro nakladni dopravu.

Ve sméru z Hostivafe do Letfian je objizdna trasa pro nakladni automobily vedena z kfizovatky
ulic Praimyslovéa — St&rboholska po Prazském okruhu nasledné ulici Novopacka na kfizovatku

ulic Novopacka — Kbelska.

Pro osobni automobily objizdka zaéina na kfizovatce ulic Primyslova — Ceskobrodska na ulici
Ceskobrodska, nasledné ulice Broumarska, Ciglerova, Prazsky okruh a ulice Novopacka na

kfizovatku ulic Novopacka — Kbelska.
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Obrazek 13_Objizdné trasy pro OA a NA pfi uzavirce celého profilu Priimyslové a Kbelské ulice
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19.

Vzhledem k charakteru stavby Ize konstatovat, Ze stavba bude mit nejvyznamnéjsi — a to

Vliv stavby na zivotni prostredi

pozitivni — vliv na hlukovou situaci a znecisténi ovzdusi, v disledku toho pak (spolu se
zvySenim bezpecnosti dopravy, zvySenim prachodnosti Uzemi a celkovou revitalizaci prostoru)
i na vefejné zdravi. Podle udaji Strategické hlukové mapy 2017 je u celé zastavby pfi ulici
Kbelské prekracovana mezni hodnota hlukového ukazatele L, (no€ni hluk). Pfevedenim
prijezdné dopravy do tunelu dojde k zasadni redukci hlukové zatéze v celém FeSeném

prostoru.
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V pfipadé znecisténi ovzdusi dojde k snizeni celkovych emisi z tzv. resuspenze Castic (jejichz
produkce je v tunelu podstatné snizena) a k poklesu imisnich prispévkl z dopravy podél
tunelového useku. K urcitému nardstu mize potencialné dojit v mistech vyusténi tunelu,
vzhledem k usporadani stavby se vSak pfedpoklada, Ze v mistech obytné zastavby jiz bude
tento narast prevySen poklesem pfispévkl z pfilehlych Usekd Kbelské ulice. Uvedeny
predpoklad vSak bude ovéfen rozptylovou studii, ktera bude soucasti projektové dokumentace

stavby.

Zasadni pfinosy ma stavba tunelu Hloubétin ve vztahu k celkové revitalizaci uzemi. Novy
povrchovy Usek ulice Kbelské je v ramci navrzené stavby pfepracovan do podoby méstské
tfidy, odpovidajici vyraznému snizZeni intenzit dopravy, resp. jejim pfesunem do tunelového
useku. V useku jsou obnoveny pfi¢né vazby mezi stavajicimi ulicemi, které sou€asny stav
Kbelské neumozZnuje. Jsou navrZzeny rozsahlé sadové upravy v podobé aleji a kefovych
porostl, a to jak po obou stranach ulice, tak i ve stfednim délicim pasu. Soucasti investice
jsou rozsahlé upravy vedouci k lepSi propustnosti uzemi pro pé&Si a cyklistickou dopravu, a to

jak v ramci useku nad tunelem, tak i podél navazujicich usekl Primyslového polookruhu.

Realizace stavby bude nutné spojena s kacenim dfevin, rostoucich v nejbliz§im okoli
komunikace. Kaceni bude provedeno v nezbytné nutném rozsahu a bude nahrazeno (resp.

nasobné pfevySeno) novymi vysadbami.

Stavba okrajové (zejména planovanymi soubé&znymi pé&simi komunikacemi) zasahuje do
prostoru pfirodniho parku Smetanka, krajinny raz parku v8ak planované upravy nijak nenarusi.
Stavba se dale nachazi v tésné blizkosti pfirodni pamatky Prazsky zlom a na vzdalenost cca
100 m se pfiblizuje k pfirodni pamatce Cihelna v Bazantnici, vzhledem k charakteru stavby a
stavajicimu usporadani (Priimyslovy polookruh jiz je v Uzemi pfitomen, pouze se jeho ¢ast
pfesune do tunelu) se ovlivnéni téchto zvlasté chranénych Uzemi nepfedpoklada. Stavebni

prace v zadném pFipadé nezasahnou do prostoru uvedenych ZCHU.

V lokalité nejsou stanovena ochranna pasma vodnich zdrojl. V ramci realizace tunelu budou

zajisténa standardni opatfeni k ochrané podzemnich vod pfed jejich znecisténim.

Kromé vyznamu stavby pro zlepSeni situace v jejim nejbliz§im okoli je nutno uvést rovnéz jeji
vyznam v ramci dopravniho skeletu mésta, ktery ma téz environmentalni souvislosti. Jedna se
zejména o navaznost na realizaci vychodni ¢asti Méstského okruhu (MO), a to ze dvou
hledisek. V obdobi vystavby vychodni ¢asti MO, kdy dojde v prostoru sou€asné trasy MO ke
znacnym dopravnim omezenim, bude trasa PPO jiz z principu uspofadani prazské
komunikacni sité tvofit do€asnou objizdnou trasu. Z tohoto hlediska se jevi jako nezbytné

realizovat vystavbu tunelu Hloubétina v co nejkrat§im horizontu a zajistit tak ochranu obyvatel
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v dotéené lokalité jeSté pfed zahajenim stavby MO. Nasledné, po dokonleni staveb
vychodnich ¢asti Méstského a Prazského okruhu, pak dojde k pferozdéleni dopravnich vztahu
v severojiznim smeéru a pomoci vSech tfi staveb (MO, PO, upraveny PPO) bude mozné
vyznamnéji fidit a regulovat individualni dopravu ve vychodnim segmentu Prahy a omezovat

tak jeji environmentalni dopady.

K ovlivnéni slozek zivotniho prostfedi nezbytné dojde po dobu realizace stavby. Jedna se
hloubeny tunel, k jehoz realizaci bude nutné provést demolici stavajici vozovky a dalSich
objektl a pfislusné zemni prace. Tyto €innost budou zdrojem hluku a imisni zatéze (zejm.
prasnosti). Pfedpoklada se, Ze pro fazi provadéni stavby budou stanovena opatfeni
k minimalizaci emisi ze stavebni &innosti v souladu s pfislusnym metodickym pokynem MZP,
rovnéz budou dodrzeny pfisludné hlukové limity a opatfeni stanovena KHS k omezeni hluku.
Vlivy provadéni stavby budou v ramci projektové dokumentace ovéfeny rozptylovou

a hlukovou studii.

20. Komentar ke stavbé ve smyslu prilohy €. 1 zakona 100/2001Sb.

Primyslovy polookruh je komunikaci o &tyfech pribéznych jizdnich pruzich. Pfedmétna
stavba tudiz prfedstavuje rekonstrukci stavajici mistni komunikace ve Ctyfech jizdnich pruzich
ve smyslu bodu 48 pfilohy €. 1 zakona, ve smyslu Metodického vykladu vybranych bodu
pFilohy &. 1 k zakonu o posuzovani vlivil na Zivotni prostfedi a souvisejicich ustanoveni (MZP,
2018).

Podle tohoto vykladu Ize za rekonstrukci ve smyslu zakona povaZovat takovou stavebni
upravu komunikace, pfi niz dochazi .k rozSifeni komunikace, ke zméné dopravniho vyznamu
¢i ur€eni, a tim ke zméné kategorie (rozumi se na kategorii vy3Si); ke zméné vySkového nebo
smérového vedeni (posunuti, narovnani aj.); ke zméné vlastnosti vozovky, které by mohly
generovat vyznamny negativni vliv na Zivotni prostfedi (napf. zména konstrukce vozovky

zpusobujici navyseni hlukové zatéze) apod.*

Z uvedenych moznosti se pfedmétné stavby tyka pouze zména vySkového vedeni, avSak
v pozitivnim slova smyslu jejim zahloubenim do tunelu. Realizaci stavby nedojde k rozSifeni
komunikace (ve smyslu pfidani prubéznych pruht), ke zméné kategorie, ke zméné smérového
vedeni ani ke zméné vlastnosti vozovky, které by mohly generovat vyznamny negativni vliv na

Zivotni prostiedi.

Celkova souvisla délka useku PPO, kterého se Uprava dotyka, a tedy celkova délka stavby —
¢ini 1,97 km. VyS8kova uprava trasy v8ak bude realizovana pouze v délce cca 1306 m. Stavba

tak nedosahuje limitni hodnoty souvislé délky 2 km (dle bodu 48 pfilohy &. 1 zdkona), a to ani
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jako celek pfi maximalné& konzervativnim vykladu. Ve smyslu vykladu MZP (vy$kova Uprava)

pak nedosahuje limitni hodnoty se znacnou rezervou.

Jak je uvedeno v uvodu, celkova délka PPO ¢ini cca 8,75 km. Stavbu tunelu vSak nelze
povazovat za vyznamnou zménu celé této komunikace ve smyslu § 4 zakona, nebot jak
vyslovné uvadi vyse citovany vyklad MZP, limitni hodnoty se vztahuji ,k délce stavajiciho

useku, ktery je rozSifovan nebo rekonstruovan®.

Pro uplnost je nutno zminit téz skute€nost, Zze v ramci PPO probihaji &i jsou planovany i jiné
investice, spocivajici napfiklad v Upravach kfizovatek, pfipojovacich pruh(, vybudovani lavek

apod. Tyto akce vSak:

= nepfedstavuji ,rekonstrukci® ve smyslu uvedeném v metodickém vykladu MZP (tzn.
nejde o rozSifeni, zmény smérového ¢i vySkoveého vedeni, zménu kategorie atd.),

= nepfedstavuji akce podminéné stavbou tunelu Hloubétin nebo podmiriujici jeho stavbu,

= maji samostatny harmonogram realizace, ktery neni nijak vazan na harmonogram
realizace tunelu Hloubétin,

* maji samostatnou projektovou, organizacni i investic¢ni pfipravu, ktera neni nijak
spojena s pripravou tunelu Hloubétin, z vétSiny jsou navic zajiStovany jinou organizaci

(TSK HMP).
Skute€nost, Ze jsou v ramci Primyslového polookruhu provadény i jiné akce, tedy v Zzadném

z moznych vykladii nepfedstavuije tzv. saldamovou metodu podle metodického vykladu MZP.

V souhrnu tak plati, ze podle zadného z moznych vykladi nepredstavuje stavba tunelu
Hloubétin zamér ¢i zménu zaméru ve smyslu § 4 zakona 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivll na zZivotni prostiedi a nepodléha tudiz ani posouzeni, ani zjiStovacimu fizeni podle

tohoto zakona.
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21. Odhadované naklady

Odhad stavebnich nakladl byl proveden na zakladé jednotkovych cen obdobnych

dopravnich staveb, ¢asteCné pak na zakladé databazi URS a OTSK dle jednotlivych fad
stavebnich objektd. Ceny jsou uvedeny v cenové urovni k 02.2021. Pfehled ocekavanych
odhadnutych stavebnich nakladl po stavebnich celcich je v tabulce nize. Cena je kompletni
za cely feSeny usek PPO. V cené nejsou obsazeny investorské naklady na projektovou,
inZenyrskou a majetkopravni pfipravu. Dale obsahem neni pfedbézny ani podrobny
inzenyrskogeologicky a hydrogeologicky prazkum. Uvazovano je srezervou 10 % na
neobsazené prace. Nicméné s ohledem na oCekavany vyvoj inflace a cen stavebnich praci lze

v Case oCekavat dalsi navySovani ceny.

Predpokladana celkova vySe stavebnich nakladu, vE€. rezervy €ini cca 5,2 mld. K& bez DPH.

TECHNICKA STUDIE - TUNEL HLOUBETIN

ODHAD STAVEBNICH NAKLADU

& Agregovana polozka Mérna jednotka |Vyméra Jednotkova cena  [Cena celkem Komentar
(KE) (mil. K&)

000 Vseobecné polozky 40
|SO 010 Objekty pripravnych praci a demolic 95
|so 100 Objekty komunikaci 303
|so 200 Mostni objekty a zdi 203
[s0 300 objekty trubnich siti 386
[s0 400 objekty elekiro a vo 77
|SO 500 Objekty produktovodil a plynovodii 46
|50 600 Objekty podzemnich staveb 2 055
|SO 700 Objekty pozemnich staveb 22
|so 800 Objekty sadovych tiprav 70
|so 900 Volna Fada objektii 219
|PS 000 Provozni soubory 411
[STAVEBNI NAKLADY CELKEM BEZ RIZIKOVE POLOZKY A REZERVY | 4716|
[REZERVA 10% [ 472
|STAVEBNI' NAKLADY CELKEM V MIL. KE (BEZ DPH) | 5 187|
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22. Zaveér a doporuceni

Navazujici projektova pfiprava zaméru se predpoklada podle stavajiciho platného stavebniho
zakona 183/2006 Sb. s vyuzitim tzv. spoleéného povoleni (DUSP). Dokumentace v souladu
s § 94| odst. 7 a § 94s odst. 6 stavebniho zakona bude zpracovana podle platného znéni vyhl.
€. 499/2006Sb. pfiloha ¢ 9 (Rozsah a obsah dokumentace pro vydani spoleéného povoleni
liniové stavby technické infrastruktury vcetné souvisejicich technologickych objektu).
Pfihlédnuto bude k pozadavku dotéenych mistné pfislusnych stavebnich ufadi a silniéné
spravniho ufadu MHMP (PPO spada pod MHMP). Provéfeni v procesu EIA dle zakona
100/2001 Sb. neni pro zamér tfeba. Neni naplnén poZadavek zadkona o délce presahujici 2
km.

Z pohledu pfipravy lze ocCekavat nasledujici rizika vedouci ke zpozdéni realizace a

zprovoznéni stavby:

1. Vyvolani pozadavku na provéfeni vlivl stavby na Zivotni prostfedi. Pfresto, Ze jde o
bezesporu feseni snizujici negativni dopady od dopravy v ulici Kbelské, nelze vyloucit,
Ze organ ochrany pfirody z ,,pfemiry” opatrnosti bude poZadovat provéfeni zaméru dle
zakona 100/2001Sb., presto, Ze dle kategorizace jde o zamér podlimitni. V hor§im
pfipadé bude pozadovat provéreni celého useku PPO.

2. Zastizeni zhorSenych inzenyrsko-geologickych pomért a hydrogeologickych poméra

3. Zastizeni neoCekavanych siti technické infrastruktury, pfipadné vyznamné odchylky od
jejich ocekavané polohy oproti podkladd stavajicim.

4. Zjisténi vyznamnéjsich dopadu do stavby metra trasy B — vzduchotechnickych kanald.
S ohledem na ne zcela dostate¢né podklady od téchto technologickych prostor, resp.
v pfipadé vyznamné odchylky od oCekavané polohy a vzniku prostorového konfliktu
oproti provéfovanému navrhu.

5. Dopravni omezeni v prabéhu vystavby na navrhovanych objizdnych trasach. Kbelska
ulice bude v prubéhu realizace tunelu Hloubétin (jak jiz bylo psano vy$e) omezena na
provoz pouze 1+1 jizdni pruh. PPO nema v sou€asné dobé dostate¢né kapacitni
objizdnou trasu. Lze proto oCekavat totalni vy€erpani kapacit viech alternativnich tras
v Uzemi. Proto omezeni na dostupnych objizdnych trasach v pribéhu realizace je
naprosto nepfipustné, vedlo by k absolutnimu dopravnimu kolapsu v celém vychodnim
segmentu Prahy.

6. OdchylIné Feseni od platného UPSU HMP. Navrzené feseni PPO v uréitych detailech
vystupuje z funk&nich ploch komunikaci platného uzemniho planu. Pokud bude tfeba
zména, hrozi riziko zdrZeni pfipravy o cca 2 roky, resp. riziko neschvaleni potfebné

zmeény.
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Nedostatek financi ze strany HMP, neni s ohledem na oéekavanou vysi nakladu
vyznamné riziko. Nicméné vlivem pokracovani obdobi opatfeni COVID a tim i zatéz
vefejnych rozpoctl je tfeba zminit i riziko nedostatkl financi na realizaci i pfipravu
nakladnéjsich usekl PPO.

Obstrukéni  jednani aktivistickych hnuti proti doplnéni — rekonstrukci dopravni
infrastruktury, resp. tzv. NIMBY efekt obyvatel v blizkém okoli zdméru. Naopak v tomto
pfipadé jde o jedno =zrizik svysokou pravdépodobnosti projevu. Nejvétsi
pravdépodobnost projevu tohoto rizika |ze oCekavat pravé v mistech, kde se trasa
dotyka obytné zastavby, pfipadné pfirodnich lokalit, tj. nejvice pravé feSena oblast

s tunelem Hloubétin.

Pfedlozena technicka studie v sobé& zahrnuje kromé vystupl i zapracovani pozadavki

dotCenych méstskych &asti a organizaci. PredloZen je uceleny soubor technického a

architektonického feSeni celé feSené oblasti souvisejici s trasou PPO mezi mostnim objektem

pres hrdlofezské udoli po MUK Novopacka.

Vyuzito pfi navrhu bylo dlouhodobych zkuSenosti autorského tymu a moderniho zpUsobu

feSeni problematiky negativnich dopadu od intenzivni automobilové dopravy v husté obydlené

méstské aglomeraci. Ve ve smyslu moderniho pojeti urbanismu a Zivotniho prostfedi ve

mésté tam, kde je nezbytné zachovat i vyznamny dopravni koridor.

Zakladnim doporuéenim je proto pfistoupit k dalSi pfipravé investice zmén na PPO co

nejrychleji!

Dalsi doporuceni a poZadavky do nasledujici pfipravy jsou:

1. Neprodlené zahdijit investorskou a projektovou pfipravu ve vSech dil€ich usecich.

2. Zajistit pfipadné potfebné zmény platného UP HI. m. Prahy (1999).

3. Provéfit aktualni poZzadavky dotéeného organu ochrany pfirody.

4. Zadat inZenyrskogeologicky a hydrogeologicky prizkum jako nezbytny podklad pro
zpracovani dokumentace.

5. Koordinovat pfipravu a realizaci tunelu Hloubétin s pfipravou a realizaci souboru
staveb Méstského okruhu a Libenské spojky.

Leden 2022 vypracoval: kolektiv autor(
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Manazerské shrnuti studie
1. PPO je jednou z nejvyznamnéjsich prazskych komunikaci vedouci ulicemi Primyslova
a Kbelska a pfevadéjici dopravu severojiznim smérem.
2. Vzhledem k obdobi svého vzniku jde o komunikaci z dnesniho uhlu pohledu neSetrnou

a do uzemi vnasejici celou fadu nevhodnych a nechténych dopadi a vlivi. Nicméné
hlavnim nedostatkem je tvorba dopravnich kongesci (kolon).

3. Oproti jinym komunikacim ve mésté nahrazovanym novymi trasami pro uplné
odstranéni zatéze, nebo jen odleh¢eni, v pfipadé PPO je stavajici trasa v ramci
celoméstské koncepce dlouhodobé poziéné fixovana, ,pouze“ je tieba rozvijet jeji
charakter v souladu s aktualnimi a budoucimi potfebami mésta.

4. ReSeny usek zahrnuje mj. vyfeSeni problematiky Groviiovych svételné Fizenych
kfizovatek v Hloubétiné v kfizovatkach ulic Primyslova — Podébradska — Kbelska a
Kbelska — Kolbenova. Povrchovy usek PPO je nahrazovan hloubenym tunelem délky
cca 670 m na jehoz povrchu vznika mistni propojeni a hlavni prijezdné dopravni
intenzity jsou tak od okolniho uzemi dokonale odclonény.

5. Denni intenzity dopravy se na PPO pohybuji podle Useku az k 88 tis. voz/den, v useku
planovaného tunelu Hloubétin vlivem stavajicich SSZ se dnes pohybuji pouze kolem
cca 36 tis. voz/den. To vyznamnym zpusobem narusuje kapacitu a plynulost dopravy
nejen na PPO.

6. Celkova délka PPO ¢ini 8,75 km, dnes 2x2 jizdni pruhy v celé délce, feSeny Usek
s tunelem Hloubétin pfedstavuje délku upravy 1,970 km, tj. od km 3,310 — km 5,280.

7. Cilem udprav je zvysSeni plynulosti a bezpec¢nosti pro vSechny u&astniky dopravy, tj.
automobily, ale i MHD, péSi a cyklisty. Zasadnim pozadavkem je vS8ak mj. omezit
dlouhé kolony vozidel pred jednotlivymi kfizovatkami, a to bud zlepSenim prdjezdnosti
kfizovatek, pfipadné zmeénou z Urovnovych kfizovatek na mimourovrové.

8. V ramci nového navrhu zlstavaji nadale 2x2 pribézné jizdni pruhy (8. 3,5 m) doplnéné
o potfebné fadici, pfipojovaci a odpojovaci pruhy v kfizovatkach, tak aby doslo ke
zvySeni kapacity. Stavajici rychlostni limity se v ramci zmén neméni, s ohledem na
smérové a sklonové parametry tunelu Hloubétin je v tomto Useku uvaZzovana povolena
rychlost 50 km/h. Vzhledem k morfologii Uzemi a vyskovému vedeni ulice Kbelska je
tfeba pro tunel Hloubétin zajistit vyjimku z platné CSN 737507 ohledné povoleného
podélného sklonu komunikace v tunelu. Oproti pozadavkim normy 5 % je navrzen
sklon 7%, ¢emuz odpovidaji dal§i parametry navrhu, mj. vzduchotechnika a rozhledové

poméry. Bez vyuZiti vy8Si hodnoty neni provedeni navrhu reainé.
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10.

11.
12.

13.

14.

15.

PFi navrhu Uprav je kladen dlraz i na zlepSeni prostupnosti Uzemi pro chodce a cyklisty
— neprerusené severojizni bezmotorové propojeni podél PPO, sdruzena cyklo-pési
stezka Sifky 4,0 m, ve stisnénych pomérech 3,0 m. Zarovern je naplni pfiprava na pficné
bezmotorové vazby vychod zapad, pfipadné pfimo realizace pficnych vazeb novych.
Konkrétné podchod a lavka v lokalité pfirodniho parku Smetanka a lavka v sousedstvi
Zelezni¢niho mostu na trati na Lysou nad Labem.

Navazny usek komunikace Kbelské bude doplnén o prabézny mezikfizovatkovy
(kolektorovy) pruh propojujici pfipojeni a odpojeni od Kolbenovy po Novopackou.
Pfedpoklad termin pocatku realizace tunelu Hloubétin je v roce 2025.

Celkové stavebni naklady na potfebné zmény na PPO v daném useku s tunelem
Hloubétin pfedstavuji cca 5,2 mld. K& bez DPH, (v€. 10% rezervy). Stanoveno k cenové
urovni k 02.2021. S ohledem na aktualni vyvoj cen a inflace Ize oCekavat dalSi
navySovani ceny v Case.

PFi realizaci tunelu Hloubétin a navaznych Usekl se predpoklada prevedeni dopravy
vzdy do jednoho dopravniho pasu s uspofadanim min. 1+1 jizdni pruh. Vlastni
realizace tak bude probihat po polovinach pfi trvalém zachovani omezeného prijezdu.
V ramci Sir8i koordinace neni pfedpoklad potfeby dokon&eni Zadné vyznamné stavby
v predstihu. Naopak realizace uprav na PPO, mj. tunelu Hloubétin, je uvaZzovano jako
nezbytna pfedinvestice pro stavbu dokonéeni Méstského okruhu.

Z pohledu platného UP je tfeba provéfit soulady s aktualnimi funk&nimi plochami na
zakladé stanoviska UZR MHMP, v pfipadé tunelu Hloubétin Ize o&ekavat drobné
nesoulady s funkénimi plochami, ale mj. problém nesouladu rozsahu tunelového

useku.
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